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Construir, em vez de reabilitar

Os custos escondidos
de politicas erradas

Ao fim de algumas décadas de politi-
cas publicas, que, expressamente ou
por omissao, favoreceram o crescimen-
to exponencial da construcdo de novas
habitagoes, é hoje consensual a necessi-
dade de dar prioridade a reabilitagdo
do parque edificado. Foi preciso que o
fenémeno atingisse proporcdes dra-
maticas para que o Governo de Durdo
Barroso encarasse o problema a sério e
promulgasse legislagao nesse sentido,
a qual estd, agora, a dar os primeiros
passos com a criacdo das Sociedades de
Reabilitagdo Urbana (SRU).

A ocupacéo desordenada de terras fér-
teis, aos enormes investimentos em in-
fra-estruturas e equipamentos (sempre
tardios e insuficientes), as perdas de
quota sucessivas do transporte ptblico
face ao individual, ao despovoamento
das cidades com a degradagdo e esva-
ziamento do parque habitacional, entre
muitos outros, os poderes publicos
mantiveram-se surdos, cegos e mudos,
comadesculpa de que se tratava de um
processo inelutavel de urbanizagao da
sociedade e do territério.

No entanto, se os aspectos referidos sao
consensualmente tidos como negati-
vos, outros ha, que no quadro da crise
econémica e financeira que assola o pa-
is, comecam a ser sentidos e, ocasional-
mente, apontados.

Neste caso esta incluido, por exemplo,
o prejuizo causado pelos engarrafa-
mentos rodoviarios provocados pelos
percursos pendulares, que se estima re-
presente nada menos do que dois por
cento do Produto Interno Bruto (PIB).
Outro exemplo, é a subida da semana
de trabalho para as 48 horas reais na

Area Metropolitana de Lisboa (AML).
Tudo isto, foi compilado num estudo
de Eugénio Rosa publicado pelo Gabi-
nete de Estudos da Confederacdo Ge-
ral dos Trabalhadores Portugueses
(CGTP). Ligado a este fendémeno, estd o
aumento do endividamento das fami-
lias, a que nao sera alheio o recurso ao
transporte automével no seu quotidia-
no. Finalmente, com certeza, a alegada
baixa produtividade, agora tao eviden-
ciada nas comparagdes com os parcei-
Tos europeus.

Mas, tudo isto estd, também, relaciona-
do com o aumento do défice externo,
que com a ja efectiva e crescentemente
expectavel subida do preco do petréleo
pode disparar para niveis incomporta-
veis. Igualmente, a ultrapassagem dos
limites exigidos pelo Protocolo de
Quioto, no que respeita a emissao de
gases com efeitos de estufa. Em ambos
0s casos, as perspectivas para a nossa
economia sao aterradoras.

No que respeita as finangas publicas, o
quadro ndo podia ser mais negro, co-
mo bem o demonstra a polémica em
torno das Sem Custos para o Utilizador
(SCUT). Apesar dos grandes investi-
mentos efectuados e em execugao nos
Metropolitanos de Lisboa, Porto e Sul
do Tejo e nas ferrovias suburbanas de
Lisboa e Porto, a perda de quota dos
transportes publicos parece irremedia-
vel, como o demonstram a moderni-
zacdo da Linha de Sintra e o comboio
na Ponte 25 de Abril. Em consequéncia
de tudo isto, o défice das transportado-
ras ferrovidrias mantém-se em niveis
impossiveis de suportar no actual qua-
dro orcamental.
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Por outro lado, o alargamento das au-
to-estradas de acesso a capital para
duas por trés vias, a que a BRISA esté
contratualmente obrigada, tem-se re-
velado tao caro que, em alguns trogos,
custa tanto como construir uma nova
auto-estrada. Trata-se de uma aber-
racdo no actual contexto de limitacoes
dos investimentos em infra-estruturas.
Por isso, deveria proceder-se a renego-
ciagdo do contrato com a concessiona-
ria, dado que os referidos alargamen-
tos ndo se justificam de imediato, pe-
rante as restri¢des a que o pais é obriga-
do na actual conjuntura.

Mas, existe um outro dado acerca do
qual ndo sao conhecidos estudos: o gi-
gantesco desperdicio em capital fixore-
sultante das centenas de milhar de fo-
gos desocupados nos centros urbanos
e da sub-utiliza¢do das infra-estruturas
e equipamentos af instalados.

Eis, tragados nesta perspectiva bem ne-
gativa, alguns tépicos para a acgdo do
novo Governo: aprofundar o processo
de reabilitacdo dos centros urbanos,
apenas iniciado; refrear a especulacao
imobilidria e fundidria; articular as po-
liticas de transporte com o ordenamen-
to do territério; rever e tornar eficaz os
instrumentos de planeamento. Além
de, a0 mesmo tempo, condicionar no-
vas expansoOes urbanas para “fazer ci-
dade” nos dormitérios suburbanos,
consolidando as urbanizagdes frag-
mentadas e criando, ou reforcando, no-
vas centralidades.
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