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As antigas estradas nacionais
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Em 2003, a Pedra & Cal dedicou o
n.°19 as estradas-patriménio, com uma
interessante entrevista do Prof. Anténio
Lamas que, enquanto Presidente do IEP,
langara, ha alguns anos, a recuperagao
da EN2 na travessia da Serra do Cal-
deirdo. Essa iniciativa, pioneira entre
noés, chamou a atengdo para a descober-
ta doriquissimo patriménio constituido
pelasestradas construidasnal. metade
do século passado e que estd a ser dela-
pidado. Ao mesmo tempo, o legado que
estas estradas deixaram, com as suas be-
lissimas cortinas de arvoredo, esta a ser
desprezado com a desolagao das rodo-
vias construidas nas ultimas décadas,
nomeadamente as auto-estradas, onde
nao se cuidam de coisas tdo elementares
como o coberto vegetal de descomunais
taludes.

Duas publicagdes editadas pela antiga
JAEnojalonginquoanode1987, porini-
ciativa do arquitecto José Neves Galhoz
integrando entao a Divisao de Arquitec-
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tura, mostram bem como a heranca re-
cebida tem sido menosprezada.

A primeira, dedicada ao Ano Europeu
do Ambiente, celebrado naquele ano,
constitui um interessante repositério de
citagOes e reflexdes a chamar a atencdo
para o tema, numa visao global e com
belissimas ilustracdes, enquanto ao lon-
go dos anos subsequentes, antiincios nos
jornais publicados pelo IEPddo contade
concursos para “abate/venda de drvo-
res”, somando muitos milhares de viti-
mas espalhadas pelo pais. Pode dizer-se
que se trata de abates para o indispensa-
vel alargamento das estradas, pratica-
dos s6 de um dos lados, o que infeliz-
mente nem sempre é verdade. Ainda ha
poucos anos percorri uma estrada no
Alentejo com as cortinas de arvoredos
arrasadas de ambos os lados.

A outra publicacao consiste na repro-
ducao fac-similada do Breve Tratado da
Construcgio das Estradas, publicado em
1790, da autoria de Jozé Diogo Masca-
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renhas Neto. Trata-se de um conjunto
deregras paraseremaplicadasnotraga-
do, construcao, conservacdo e admi-
nistragdo das estradas - algumas das
quais baseadas na legislacdo de vérios
paises europeus - e que conservaim, por
vezes, uma surpreendente actualidade.
Al se fala, por exemplo, da necessidade
de serem acompanhadas por arvores
“com intervallo de trinta pés de huma a ou-
tra... preferindo-se sempre as que do Verdo
contém mais folha, e de Inverno se conservio
semella”.

Um tema como o das portagens (nolivro
designadas por “barreiras”) é também
largamente abordado neste Tratado. Pe-
los debates que tem suscitado entre nds,
vale a pena transcrever alguns trechos.
“Neste Reino somente se podem estabelecer
as barreiras nas estradas que vem das princi-
paes terras da Provincia do Minho para a
Corte, por conterem grande affluencia de
transporte...Em todas as outras estradas
deste Reino he impraticdvel similhante sys-
tema, por quanto seria necessario segundo o
seu transporte, e viagem impor uma contri-
buigio tdo avultada, que affugentaria huma,
eoutra cousa, tio interessantes d riqueza pu-
blica, e a prompta communicagio dos ho-
mens, e dos negocios, em que muito se funda
aprosperidade social” .

Conseguira a evocacdo destas publi-
cacOes chamar a atencdo das entidades
responsaveis para a importancia de um
adequado enquadramento paisagistico
das nossas estradas? E também para o
aproveitamento turistico das antigas
EN mediante a respectiva reabilitacdo,
como foi feito na serra do Caldeirdo? Na
verdade, se a reabilitacdo esta finalmen-
te na ordem do dia, é altura para a prati-
car em todas as suas dimensdes. ﬁ
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