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Ponte de Idanha-a-Velha. Alcado parcial de montante.

1« INTRODUCAO

As pontes de alvenaria sao estruturalmente
constituidas por abébadas, muros de timpa-
no e pegdes na maioria dotados de talha-ma-
resamontante e por vezes também ajusante.
As que ainda se encontram em servico, re-
montam a vérias épocas desde as romanas
até aos séculos mais recentes. Ha assim as
classificadas como "monumento nacional",
de "interesse publico" e com a maioria da
época mais recente mas também algumas
com vérios séculos, sem qualquer classifica-
¢ao. Salvo raras excepgoes, as pontes ainda
nao objecto de trabalhos de beneficiacao, so-
bretudo as que se encontram integradas na
rede rodoviaria, encontram-se em mau esta-
do, exigindo a sua premente reabilitagao,
através dereparacao, reforco e consolidacdo.
Este estado precario é motivado por di-
versas causas:

1.1« Falta de manutencao regular adequada,
com proliferacao de vegetagao nociva, ac-
tuando como por "cunha" entre as pedras,
originando o seu desmonte e deslocamento;

1.2« Deficientes condi¢des de drenagem, por
falta ou obstrugdo de goteiras(desaguadoiros)
com a consequente infiltragao das aguas plu-

viaisno material de enchimento dos timpanos
e desaprumo (empolamento) dos muros;
1.3« Elevada fendilhacao, originando a saida
de inertes, arrastados pelas dguas infiltradas;
1.4« Infra-escavagdes nos pegdes provoca-
das pelas correntes de dgua das cheias e tam-
bém pelo efeito corrosivo provocado nas ar-
gamassas, pelas dguas contaminadas com o
desenvolvimento poluente;

1.5« Efeitos altamente negativos consequen-
tes do trafego rodovidrio, mormente o pesa-
do, conduzindo através da sua acgdo dinAmi-
ca, a deformagao do pavimento, abébadas e
daqui a fendilhagzo, assentamento das fun-
dagdes, deslocamento de talha-mares, etc.
1.6+ Tragados de acesso as pontes bem defi-
cientes para o trafego rodoviario actual, ori-
ginando com os reduzidos raios de curvatu-
ranasentradas das pontes o derrube dos seus
acrotérios ou muretes.

1.7+ Largura entre guardas, bastante estreita
para o trafego actual incluindo o ligeiro, im-
pedindo na maior parte dos casos o cruza-
mento dos veiculos.

2+« METODOLOGIA SEGUIDA NA REBI-
LITACAO DEPONTES DE ALVENARIA
2.1+ A metodologia seguida pelo autor de-
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de alvenaria

pende da utilizagao que vem sendo feita da
ponte, isto é, se integrada ou nao na rede ro-
dovidria. Se a utilizagao é de natureza pedo-
nal ou de trafego muito ligeiro como os de
serviddo rural, ndo havera necessidade do
alargamento da faixa de rodagem, manten-
do-se como tal as caracteristicas geométricas
actuais quanto aos muros das guardas e lar-
gura entre elas. Tal é a situacdo mais deseja-
vel para as pontes classificadas ou mesmo
sem o serem, de interesse histérico. Porém,
em pontes integradas na rede rodoviaria,
mormente quanto ao trafego pesado, a exi-
guidade da largura entre muretes de guar-
das, vem obrigando ao alargamento da faixa
de rodagem e quando vidvel a alteragdo em
plantadotracadorectilineo para o curvilineo.
2.2 No entanto, tanto para uma situagdo co-
mo para a outra, a metodologia seguida pelo
autor, tendo em conta as causas para a degra-
dagaoapontadas de1.1a14, assentaem:

a) Monitorizagao das fendas (aplicacao de
testemunhos) sempre que se disponha de
tempo para confirmacio do seu estado evo-
lutivo; b) reconhecimento geolégico-geotéc-
nico através de sondagem rotativa nos perfis
dos pegdes, para reconhecimento das carac-
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Ponte de Pedrinhas. Pavimento revestido
da ponte nascente e muros de guarda.
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Ponte-velha de Mirandela. Fendilhacio
extremamente pronunciada numa das abébadas.

teristicas do material de enchimento dos tim-
panos, das fundagOes e respectivos terrenos
de fundagao; c) verificagdo das condicdes de
estabilidade doselementosexistentes; d) con-
cepcao estrutural e respectivo dimensiona-
mento, para 0s NOVos elementos estruturais;
e) recalgamento de fundagdes, se necessario;
f) consolidagédo das alvenarias das abébadas,
pegdes e muros de timpano, através de injec-
¢oes de caldas de cimento ou de resinas, pre-
gagens e atirantamento bem como o refecha-
mento de juntas e fendas; g) consolidacao
interior do material de enchimento dos tim-
panos com injeccdes de caldas apropriadas,
para garantia de uma maior estabilidade na
faixa de rodagem, tendo em vista o seu re-
perfilamento ou suporte de umnovo tabulei-
roque obedega as condicoes do trafego rodo-
vidrio, que se quer satisfazer; h) através da
aplicacdo de camada (ou membrana) imper-
meabilizante subjacente ao pavimento e de
inclinacao longitudinal e transversal apro-
priada do pavimento, provido de goteiras
(desaguadoiros);

3+« EXEMPLOS DE ESTADO PRECARIO
Como exemplo do estado precério existente
na grande maioria das pontes de alvenaria

Ponte de Pedrinhas. Talha-mar de jusante
e nascenga de uma abobada.

Ponte-velha de Mirandela, (a0 fundo a direita.)
Algado visto da ponte nova.

Ponte de Magdo. Largura existente
da faixa de rodagem.

ndo intervencionadas, apresentam-se os ca-
sos das pontes de Idanha-a-Velha (ponte de
origem romana) sobre o rio Ponsul, classifi-
cada de "interesse ptiblico" e da ponte de Pe-
drinhas sobre o rio Zézere, no concelho da
Covilha, admitida como remontando ao sé-
culo XVImassem sesaber, ainda, darazio de
ser da sua ndo classificacao.

4+ PONTES INTERVENCIONADAS PE-
LOAUTOR

Das pontes intervencionadas pelo autor,
destaca ele as seguintes:

*Ponte velha de Mirandela sobre o rio Tua
(EN 15); ponte de Magao sobre a ribeira das
Eiras (EN 3); ponte de Cheleiros sobre a ribei-
ra de Cheleiros (EN 9); ponte de Unhais da
Serrasobrea ribeirade Unhais (EN 230); pon-
te dos Costas na Covilha sobre a ribeira dos
Costas (EN 18); ponte da Flandres na Covilha
sobre a ribeira de Flandres (EN 18);

Sobre estes trabalhos tecem-se os seguin-
tes comentarios:

4.1« PONTE VELHA DEMIRANDELA
Em 1972, ap6s a entrada em servigo da nova
ponte urbana de Mirandela (projecto do au-
tor) foi-lhe solicitado pela JAE a sua inter-
vencao, na reabilitacao da ponte velha (mo-
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numento nacional) que passaria a ser, de fu-
turo, reservada apenas ao transito pedonal.
Encontrava-se esta ponte num estado de de-
gradacaoextrema,comassentamentodefun-
dagdes, fendas ou brechas ao longo de vérias
abodbadas, desaprumo (empolamento) dos
muros de timpano, deslocamento de canta-
rias em vérios talha-mares, etc.

Face ao novo destino da ponte foi feito e
aprovado o projecto da sua reabilitagao que
previa para além dos trabalhos de consoli-
dagao, o restabelecimento do perfil trans-
versal anterior, com a reposigao dos muros
de guarda em cantaria de granito e a reposi-
¢ao do pavimento em lajedo de granito.

No entanto, tais trabalhos, que em muito va-
lorizariam a ponte e a propria cidade, nunca
se realizaram, com a agravante da degrada-
¢ao progressiva do estado da ponte.

Esta situagdo, porém, veio a ser em termos
estruturais alterada com a realizacdo de tra-
balhos de consolidagao das articulaces pro-
visérias da pontenova, previstos desde oini-
cio e que forcavam ao desvio do trafego
rodoviario da ponte. Tinha, pois, paraseevi-
tarem longos desvios, sobretudo para o tra-
fego pesado, que se voltar a utilizar a ponte



s REPORTAGEM

Ponte de Magio. Trabalhos d
de um encontro.

velha, o que impunha a sua prévia consoli-
dagao. Assimsesalvouavelha ponte demais
problemas, a acrescer aos tantos ja sofridos
ao longo dos séculos da sua existéncia.

4.2« PONTE DE MACAO SOBRE A RI-
BEIRA DAS EIRAS (EN 3)

A documentacao fotografica que se segue
patenteia as escassas condicoes de tracado e
dalarguraentre guardas (3,30 m) e os danos
provocados nas entradas, consequentes dos
exiguos raios de curvatura, mormente para
o trdfego pesado. Independentemente da
consolidagao e refor¢o da ponte (fundacoes,
pegdes e muros de timpano) haveria que
melhorar o tracado nos acessos a ponte e no
proprio tracado do tabuleiro alargado, que
para tal fim haveria que passar de rectilineo
para curvilineo. Tal obrigou a execugao du-
ma estrutura de betdo armado no interior
da ponte existente, consistindo numa viga
de grande rigidez torsional, dando apoio a
laje do tabuleiro, com consolas de vao mui-
to variavel, de forma a dar o tragcado curvili-
neo ao eixo. Esta viga apoiava em encontros
alargados e tinha um apoio fixo articulado,
no pilar de betdao armado, executado sobre o
topo do pegao, o qual garantia através du-
ma sapata, devidamente ancorada ao be-
drock rochoso, por meio de ancoragens acti-
vas e passivas, a absorcao dos esforcos
transmitidos pelo tabuleiro. Tal como con-
cebido, assim foram os trabalhosrealizados,
com os resultados que se apresentam:

4.3« PONTE DE CHELEIROS (EN 9) CER-
CADEMAFRA

Tratava-se duma ponte com um desenvolvi-
mentoapreciavel decercade198 metros, pos-

na laje do tabuleiro.

suindo uma largura entre guardas de 5,53
metros, insuficiente para o grande movimen-
to de trafego em especial o pesado. Esta si-
tuagao eraagravada com afalta de visibilida-
de de arruamentos transversais na margem
direita, originando varios acidentes graves.
Tudo isto independentemente do estado de
degradacao da ponte, exigindo trabalhos de
consolidacao urgentes. A largura da ponte, o
seu tragadorectilineo e o razoavel raio de cur-
vatura no acesso da margem esquerda, per-
mitindo a execucdo dum tabuleiro de betao
armado dotado de consolas simétricas de vao
uniforme eaaplicagao dametodologia segui-
da, ndo resolviam por si s6, a falta de visibili-
dade no encontro da margem direita. Por tal
facto, o projecto aprovado e a empreitada ad-
judicada, previaalia demoli¢ao do piso supe-
rior do imével extremamente degradado e
que se encontra desabitado a excepgao deum
talho alugado e em sua substitui¢do a cons-
trugao de um terrago que permitisse desblo-
quear aos pedes 0 acesso ao arruamento con-
finante,e aomesmotempo garantiraotrafego
um minimo de condi¢des de visibilidade, co-
mo se pode verificar da perspectiva constan-
te do projecto e dos trabalhos adjudicados.
Foram os trabalhos da ponte realizados em
conformidade com o projecto e afim de nao
retardar a abertura da ponte ao trafego rodo-
viario; foi resolvido aguardar a expropriagao
do imével (ou s6 a do piso necessario) para o
prosseguimento da empreitada, o que ndo
devia retardar, ja que a peritagem quanto ao
montante a liquidar, para efeitos do anda-
mentojudicial, j4 se encontrava feita.

Com grande surpresa do autor, dez anos de-

T redra & Cal n.°14 Abril . Maio . Junho 2002

Tema de Capa

Ponte de Magio. Vista do paramento
de montante.

corridos sobre essa data, ainda os trabalhos
se encontram por concluir, comose vé dosre-
centes elementos fotograficos.

4.4+« PONTES DE UNHAIS DA SERRA
(EN230), DOS COSTAS EDA FLANDRES
(EN'18) NO CONCELHO DA COVILHA
Destas trés pontes intervencionadas entre
1992 e 94 a0 abrigo da metodologia exposta,
tendo em vista a sua reabilitacao e alarga-
mento da faixa de rodagem, a que maiores
problemas apresentou foi a da ponte dos
Costas. Narealidade, aexiguidade dalargu-
ra entre guardas, os raios de acesso ao tabu-
leiro de ambos os lados e a confinacdo num
dos lados com um edificio fabril, obrigou a
concepgao de um alargamento assimétrico,
queimpdsaexecucionumdosladosdeuma
nova estrutura de apoios de suporte da laje
de tabuleiro ali alargada substancialmente.
5¢ CONCLUSOES

Os trabalhos de reabilitacao das pontes de al-
venaria nao poderao ser considerados como
trabalhos de rotina. Eles exigem uma grande
sensibilidade pelos mais diversos elementos
condicionantes (comespecial énfasenos hist6-
ricos e ambientais) e nos objectivos pretendi-
dos para o alargamento, quando imprescindi-
vel, da faixa de rodagem. Havera ainda a
tomar em consideracao o dispostona Cartade
Veneza, diferenciando bem os novos elemen-
tosestruturais acrescentados em alteracdo dos
ja existentes a época daintervenczo. [
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