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Porto de Lisboa

Tema de Capa

Eng.° Damiao Martins de Castro

Preservar e valorizar
0 patrimonio arquitectonico

Construidoa partir de 1887, com o
lancamento das Grandes Obras
peloreiD. Luis, o moderno porto
de Lisboa passou, em 1907, para
a administracdo directa do
Estado através da criacido de um
organismo auténomo. Para o
Eng.° Damido Martins de Casto,
actual presidente da APL (Admi-
nistracdo do Porto de Lisboa),
o porto de Lisboa estd estreita-
mente ligado a cidade que com
ele nasceu e pr osperou, tendo
desempenhadoum papel funda
mental na constituicdo e defesa
danacionalidade, assim como no
pioneirismo de Portugal na des-
coberta e revelacdo de mundos e
rotas de navegagdo até entdo
completamente desconhecidas.
Sensivel a este “peso” da histo-
ria,aAPLtemtido a peocupacao
de respeitar o caracter histérico e
valorizar o patriménio arquitec-
toénico em todas as intervengdes
de modernizacao e reconversao

realizadas.

Pedra & Cal - Quais as responsabili-
dades da APL a nivel da conservagio
do patrimdnio histdrico associado aos
portos sob a sua jurisdicao?

Damiao Martins de Castro - O porto
de Lisboa possui uma extensa area de
jurisdicdo, que abrange a fentede agua
de 11 concelhos ribeirinhos em ambas
as margens do estudrio do ‘Ejoe uma
area molhada de grande dimensao
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(32000 ha). AAPL,S. A., entidade que
gereo porto de Lisboa, estao cometidos
dois tipos de atribui¢oes e competén-
cias, nomeadamente as que decorrem
dasua fungao deAutoridade Portuaria
- isto €, a pr omogao do desenvolvi-
mento da actividade portuaria no
estudrio - e as que estao relacionadas
coma gestdo do dominio publico mar
timo que lhe esté afecto, no ambito das
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quais se insere a conservagao do patri-
monio histérico eventualmente exis-
tente, em ac¢des concertadas com os
diferentes municipios.

P&C - A salvaguarda das construgoes
enquanto patriménio arquitecténico é
um objectivo sempre presente?

DMC - Nas intervengodes realizadas
para a modernizacao dos espagos por-
tuarios e reconversao das frentes ribei-
rinhassem actividade operacional para
areas de lazer,a APL teve sempre a pre-
ocupagao de respeitar o cardcter hist6-
rico e valorizar o patriménio arquitec-
ténico.

P&C - Quais as obras mais marcantes
neste ambito?

DMC -E de referir, por exemplo, o caso
da Doca de Santo Amaro, uma zona
anteriormente ocupada com insta -
lagGes portudrias degradadas e que,
devido as intervengGesr ealizadas,
constitui hoje um dos principais locais
de atracgao turistica da cidade de
Lisboa. Neste caso, os armazéns por-
tuarios, em grande parte desactivados,
foramreconvertidos em equipamentos
comerciais, mantendo-se a volumetria
e a traca arquitectonica das antigas ins-
talagdes portuarias. Em Alcantara,
Santos e Santa Apolonia também se
efectuaram intervencdes semelhantes.
O estaleiro da Rocha Conde de Obidos
constitui também um exemplo de qua-
lificacao de uma zona operacional,
cujas obras de modernizagao tiveram
igualmente em atencao a preservacao
da memoria portuaria.

P&C - A reabilitacao do edificado do
porto de Lisboa é feita em coorde-
nacao com que entidades?

DMC - A APL tem protocolos com
diversas autarquias da area de juris-
dicao do porto de Lisboa para a r ea-
lizacao de intervengoes der equali-
ficagdo e valorizagdo do espago
ribeirinho. Por outro lado, algumas
intervengoes de modernizagao e reabi-
litagdo de espagos sdo efectuadas em
parceria com entidades privadas. O
caso do Estaleiro Naval da Rocha, por
exemplo, tratou-se de uma parceria de
investimento publico-privado. A APL
coube a realizagdo dos projectos e das
obras da zona envolvente, o muro de

delimitagdo e os acessos, enquanto que
ao concessiondrio competiu ar eali-
zagaodas obras de ecuperagdoe recon-
versao do estaleiro propriamente dito.
P&C - Com que problemas se debate
aconservacao do patriménio arquitec-
tonico do porto de Lisboa?

DMC - Asdificuldades financeiras es-
tringem muitas vezes as acgoes que a
APL poderia levar a cabo, nomeada-
mente dando resposta positiva as soli-
citagdes das autar quias ribeirinhas
para o desenvolvimento de projectos
em comum.

P&C - Varias zonas e equipamentos
do porto de Lisboa encontram-se
situados em pontos da cidade que
integram importantes testemunhos
do patrimoénio histérico-cultural da
capital. Isso traz uma responsabili-
dade acrescida a APL?

DMC - O facto do porto de Lisboa ter
jurisdicao sobre uma érea tao importan-
te da capital é determinante para que a
APL tenha a preocupacao de intervir de
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forma a contribuir para a valorizagao
dessa area. Neste sentido, temos contra-
tado frequentemente arquitectos de
renome nacional e internacional para a
elaboracdo de projectos a realizar na
frente ribeirinha. O muro de limitacdo
do Estaleiro Naval da Rocha Conde de
Obidos, da autoria doArquitecto Santa-
Rita, e o muro de delimitacdo da area
portudria entre Santa Apolénia e
Matinha, do Arquitecto Troufa Real, sao
dois casos que contribuiram para a aber-
tura do porto a cidade, quer pela sua for-
ma harmoniosa, quer pela substitui¢do
de muros opacos por vedagoes “trans-
parentes” que passaram a permitir a
integracao do rio na paisagem urbana. E
dedestacar ainda a brre VTS, onde esta
instalado o Centro de Coordenacéo e
Controlo de Trafego Maritimo e Segu-
ranga do porto de Lisboa, com trago do
Arquitecto Gongalo Byrne. Esta estuitu-
ra, construida na entrada do estudrio do
Tejo, constitui o primeio contacto com a
cidade, antecipando-se aos monumen-

Telmo Miller

“(...) a APLtem vindo a colaborar tecnicamente
e, por vezes, financeiramente, com diversas
entidades na recuperacao de patrimdnio que,
embora estando fora da sua alcada, requer
a colaboracao de técnicos especializados
em obras maritimas.”
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tos que ao longo da historia se foram
construindo na frente ribeirinha.

P&C - Reabilitar em vez de construir é
olema da APL?

DMC - De facto, as intervengoes efec-
tuadas pela APL com vista a moderni-
zar o porto de Lisboa privilegiaram a
reabilitagdo dos espagos existentes em
detrimento de novas construcoes. Re-
lativamente a componente portuaria
operacional, optou-se pelo aumento da
capacidade das infra-estruturas portua-
rias ja existentes, como forma de nao
comprometer novas zonas. Aqui € de
referira ampliacdo dos terminais de con
tentores de Santa Apolénia e de Alcan-
tara que permitiu a duplicacdo da capa-
cidade anteriormente existente para a
movimentac¢dode contentores, sem ocu-
pacdo de novas fr entes ribeirinhas.
Paralelamente, procedeu-se a requalifi-
cagdo de zonas ribeirinhas ocupadas
com instalagdes portudrias desactiva-
das, reconvertendo-as para outros usos,
como foi o caso do Terminal de Passa-
geiros de Santa Apoldnia.

Nas intervengées de reconversao das
suas frentes ribeirinhas, a APL tem tam-
bém privilegiado os espagos abertos e as
zonas verdes que possibilitam a visibili
dade franca do rio e podem ser locais de
passeio, de estadia contemplativa e de
desporto informal.

P&C - A APL também apoia a recupe-
ragao de patrimoénio fora da sua alcada?
DMC -Defacto, aAPLtemvindo a cola
borar tecnicamente e, por vezes, finan-
ceiramente, com diversas entidades na
recuperagao de patriménio que, embo-
ra estando fora da sua alcada, requer a
colaboragao de técnicos especializados
em obras maritimas. No caso, por exera
plo, do Forte do Bugio, o contributo
financeiro e técnico da APL foi decisivo
para evitar a derrocada daquele monu-
mento historico.

P&C - A necessidade de requalificar a
abertura da cidade ao rio, favorecendo
o contacto dos habitantes com o Tejo,
obrigou a novos investimentos?

DMC - De facto, a requalificagdo de
umaarea tao vasta, que em muitos casos
ndo sofria qualquer tipo de intervengao
ha largos anos, obrigou a um grande
esforco financeiro por parte daAPL.

P&C - Arequalificagao implica tam-
bém a proteccao ambiental do estuério
do Tejo?

DMC - Na politica de gestao das zonas
ribeirinhas, a componente rio assume
um papel prioritario, pomovendosem-
pre uma maior qualidade da drea mo-
lhada e a utilizagdo portuaria do rio de
formamais sustentavel Asintervencoes
realizadas na expansao dos cais do
Terminal de Cruzeiros de Santa Apo-
I6nia e do Terminal de Contentores de
Alcantara, efectuadas em estacas - sola
¢do que minimiza a interferéncia nas
correntes e na movimentagao dos sedi-
mentos no rio - sao um exemplo disso.
Aintervencaode libertacao das magens
e do leito do rio de detritos e estruturas
degradadas, de que se salientam car -
cacas de embar cagdes abandonadas,
instalagOes portudrias obsoletas e em
estado de ruina também sao exemplo do
que tem vindo a ser feito no sentido de
requalificar o estudrio do Tejo.

P&C - Como gostaria de ver o porto de
Lisboa daqui a uma década?

DMC - O porto de Lisboa constitui um
importante factor na base sécio-econémi
cada regido de Lisboa e \ale do Tejo, e até
mesmo do Pais, quer através da criagao
directa ou indirecta de postos de trabalho,
quer de um grande volume de negdcios,
uma vez que gera anualmente mais
de4,5 milhoes de euros de valor bruto de
producao (o que corresponde a 5% do
Produto Interno Bruto (PIB) nacional).
O valor das mercadorias nele movimen-
tadas é de apr oximadamente de 13,5
milhGes de euros. Esperamos que, de
futuro, o porto de Lisboa se afirme, cada
vez mais, como um elemento fundamen
tal para o desenvolvimento do pas.
P&C - Ha uma grande diferenca entre

aquilo que o porto foi, o que é e o que se

pretende que venha a ser?

DMC - O porto de Lisboa representa,
hoje, um factor determinante para a
competitividade da Regiao de Lisboa e
Vale do Tejo, sendo um importante vei-
culo para a afirmagao da dimensao in-
ternacional de Lisboa e do pais. De facto,
o porto de Lisboa é, actualmente, um
porto dotado de infra-estiuturas moder-
nas e, a nivel nacional, € o principal no
que se refere a nimero de navios entra-
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Telmo Miller

“(...) as intervencoes
efectuadas pela APL
com vista a modernizar
o porto de Lisboa
privilegiaram
areabilitacao
dos espacos existentes
em detrimento
de novas construgoes.”

dos, carga geral, incluindo a contentori-
zada, granéis s6lidos alimentares, trans-
portefluvial de passageipsentreas duas
margens. Além disso, é o porto peferen-
cial na ligacdo as Regides Auténomas
dosAcgorese da Madeira, assim como aos
PALOP, Brasil e EUA. E de salientarain-
da, a sua grande importancia no seg-
mento dos cruzeiros turisticos, gerador
de importantes receitas para a cidade e
Regiao. O porto de Lisboa €, neste sector
um dos principais portos a nivel nacie
nal e da fachada Atlantica Europeia.
Por outro lado, a qualidade das inter
vengoes efectuadas nas suas frentes
ribeirinhas tem vindo a conferir uma
grande notoriedade ao porto de Lis-
boa, constituindo mesmo um caso de
estudo de relevo internacional.
Lisboa, com a sua localizagdo privile
giada, no cruzamento das principais
rotas de navegacao mundiais, apre-
senta grandes potencialidades para
contribuir para uma maior “mariti-
mizacao” de Portugal.



